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Una historia inexplorada del ciclismo riojano: Cesdreo Ruiz,
Javier Adarraga y José Ruiz fanfa en la década de 1920[1]

1. Cesareo Ruiz: figura clave

El ciclista riojano Cesareo Ruiz fue una de las principales
figuras del deporte de las dos ruedas durante la década de
1920. Participd en representacidén de las entidades mas seferas
del ciclismo riojano (Deportiva Logrofio, Agrupacién Deportiva
Gran Casino, Logrono Recreation Club, Club Ciclista Logrofiés)
en las principales competiciones de la época: Volta a
Catalunya y diferentes carreras del campeonato de Espana de
ciclismo en ruta. Su tenacidad favorecié que el ciclismo
logrofiés y riojano eclosionara de manera determinante, tras
décadas de titubeos ante un sport “algo abandonado hasta
ahora”[2]. En la competicidén catalana de 1913 logrd hacerse
con la victoria de la segunda etapa en Lleida, que le permitié
concluir esta prueba en la sexta posicién de la clasificaciédn
general[3]. Y en las competiciones riojanas, donde fue el
principal exponente durante varios anos, obtuvo el triunfo en
el campeonato provincial de bicicleta en carretera que
organizdé la Agrupacidén Deportiva del Gran Casino en 1911[4].
De hecho, su aplastante victoria en este campeonato le
convirtié, a la postre, en una de las estrellas del ciclismo
riojano, no s6lo por los homenajes recibidos de su club, sino
por la utilizacién de los premios obtenidos en metdlico para
continuar compitiendo en otras carreras[5].
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Esta circunstancia no fue el uUnico motivo por el que la figura
de Cesareo Ruiz fue clave para el ciclismo riojano: sus
victorias y participacién en otros campeonatos interesaron a
la sociedad riojana por este deporte y coadyuvdé la creacidn de
sociedades (Club Ciclista Riojano y Club Ciclista Logrofiés) vy
secciones especializadas de otros clubs (Logroino Recreation
Club) en esta disciplina. De hecho, su participacién en “la
vuelta a las provincias vascongadas” y el campeonato de fondo
de Espana, trajeron consigo el afianzamiento de la bicicleta
en la sociedad logrofiesa no s6lo como instrumento para la
practica velocipédica sino también como vehiculo[6]. Si bien,
en lo que se refiere al apartado deportivo, también permitid a
los logrofieses ganar puntos ante la organizacion de la Vuelta
a Alava de 1915 a la hora de solicitar que esta concluyera una
de sus etapas en la capital riojana. De hecho, aunque Ruiz
tuvo que retirarse de esta carrera por problemas fisicos, 1o
cierto es que habia animado a participar a otros ciclistas
logrofieses como Heli Saenz Torre y Santos Mateo y ello redundd
en que el ciclismo continuara ganando adeptos entre los
riojanos.

Asimismo, la Vuelta a Alava fue una de las primeras carreras
en las que la marca de las bicicletas utilizadas por 1los
corredores tuvo repercusién en 1la prensa riojana,
sobresaliendo las Automoto, Peugeot, Alcyén y Rudge. Automoto
fue la utilizada por Santos Mateo y Cesareo Ruiz, siendo
precisamente este Ultimo el principal distribuidor de estas
bicicletas en Logrono[7]. Durante estos anos, el mundo de la
bicicleta logrofiés comenzdé a girar en torno al negocio de
Cesareo Ruiz y del Logrofio Recreation Club, del que, ademas,
el citado ciclista y comerciante era socio. Por ejemplo, hay
constancia de que desde 1917, las inscripciones a las carreras
ciclistas se realizaron desde su garaje de la calle Bretdn de
los Herreros de Logroio, ya fuera para carreras menores como
la Vuelta a Entrena y la de Murillo o para campeonatos
importantes como el regionalf[8]. Como la tesitura acompand,
Ruiz aprovechd las circunstancias para lanzar su propia marca



de bicicletas, Victoria, situando delegaciones comerciales en
los principales municipios riojanos y colindantes (Calahorra,
Ndjera y Tafalla). Asi anuncié la bicicleta Victoria en los
medios de comunicacidn de la ciudad:

Quién no compra bicicletas de la célebre marca Victoria con
todas las facilidades que el publico desee, desde 200 ptas.,
en adelante construidas en los grandes talleres de don Cesareo
Ruiz. Todas van montadas con rodamientos ingleses. Grandes
talleres de Niquelado y Pulimentado. Se niquela toda clase de
metales, a precios muy ventajosos[9].

2. ELl Ciclismo riojano: relacion de ida y vuelta

Pero al margen del progresivo éxito que adquirié la marca
Victoria, lo cierto es que a partir de 1918-1919 el ciclismo
queddé relegado a un plano muy secundario en beneficio del
futbol, sin apenas noticias resefiables hasta la década de
1920. El cronista deportivo Nogara lo recordaba en Cantabria
en febrero de 1921 cuando sefialaba que habia habido un buen
nimero de aficionados que se disponian a formalizar “una
pequefia prueba en carretera”, que finalmente no llevaron a
cabo porque la ausencia de financiacidén “retrajo bastante
algunos monarcas del pifdn, amén de otras muchas dificultades
y hubieron de desistir del acuerdo sin que hasta la fecha
sepamos de él una palabra”[10]. Un mes después, de nuevo,
Nogara volvié a la carga: se debian tender puentes para unir a
los elementos aficionados al ciclismo que se encontraban
aislados y con nula capacidad de accidén para generar interés
por este deporte. Nogara se propuso asi fomentar esta unidad y
abogar por la agrupacidn sportiva:

guiados tan sdélo por el deseo de agruparse y formalizarnos
debidamente, tendremos hechos 1los primeros pasos de
organizacion, cual es el siguiente: para conocer el numero
total, o aproximado de los que deseen formar un grupo
ciclista, deberdan enviar a la redaccidn de Cantabria su nombre
y direccién, haciendo constar en el sobre la indicacién (para



ciclismo) y cuya lista de inscriptos cerramos el quince del
proximo mes[11].

No sirvido de mucho. Pese a que no se sabe si al final se creb
algin club ciclista logrofés en la primavera de 1921, el
rastro documental tampoco es muy revelador, pues no permite
indicar si Nogara logr6 que sus lectores crearan una sociedad
deportiva ciclista. Sin embargo, siguiendo lo senalado por el
cronista deportivo Gol en la revista Arte y Sport, es muy
posible que la sociedad no viera la luz debido a la falta de
disciplina. Segun Gol, a finales de 1921, 1la situacidn
deportiva logronesa estaba muy deteriorada a causa del
abandono y desinterés de los deportistas locales[12]. Por eso
dedicé a estos jovenes un articulo titulado “Sin disciplina”
con el que pretendia darles un toque de atencidn para que
recondujeran su situacién. Se proponia a éstos que para ver
recompensados sus esfuerzos se abstuvieran “de fumar, beber y
trasnochar”, realizando un “metdédico y constante
entrenamiento” para asi tener el cuerpo en buenas
condiciones[13]. Este tipo de hdbitos no eran propicios para
que se afianzara la actividad deportiva. Era momento de
cambio, porque ya se habian “despreciado solemnes ocasiones de
conquistar lugares mas altos”, habiendo relegado con ello a la
ciudad a un plano deportivo muy secundario[14].

Por esas mismas fechas, la seccién ciclista de Logroifo
Recreation Club, por cuya direccidén habian pasado Manuel Loma
o Julio Reddn, impulsd una carrera que fue todo un éxito por
el numero de corredores inscritos, entre ellos Saenz Torre, y
por la importante presencia de aficionados que acudieron a la
misma pese a “la crudeza del tiempo”[15]. El itinerario
trazado fue simple, desde Logrofio hasta el kildémetro 20 de la
carretera de Soria, y los premios ofrecidos fueron acordes a
la actividad deportiva en la que se competia: “articulos
propios para bicicletas [..] donados por 1las casas
constructoras de Angulo, C [esareo] Ruiz y Calgo”[16]. Aunque
finalmente sdlo participaron seis de los siete corredores



inscritos, la carrera “despertd bastante curiosidad”, sobre
todo, al proclamarse campedn Cesareo Ortega, seqguido de Maximo
Ortiz, Pedro Ubis, Eladio San Pedro y José Ramirez. Delfin
Montoya, por su parte, tuvo que abandonar debido a las
constantes averias sufridas en la bicicleta. Se tratdéd de una
carrera que no sélo inaugurd una nueva etapa de la actividad
ciclista en Logrofo en un contexto de eclosidén del deporte de
masas, sino que fue la puesta de largo para futuros idolos del
pedal como Ortega, Ortiz y San Pedro. En 1la prensa
especializada se sefald que éstos eran corredores “en
admirable forma y muy entrenados [..] cuya primera actuacidn no
ha podido ser mas brillante”, pero también lamentaron la
ausencia de Saenz Torre, con cuya concurrencia 1la
competitividad hubiera sido mas altall7]. En cualquier caso,
como quedd reflejado en las paginas de La Rioja, la carrera
“desperté tal interés [..] que, mds que nada, probaban que hay
ambiente ciclista y que, bien organizadas, pueden celebrarse
con éxito pruebas de mucha mas importancia”[18].

Hubo, no obstante, alguna que otra critica y elogio. Mientras
sefialaba que la organizacidén no habia estado “a la altura que
era de esperar, pues se notaron algunas faltas faciles de
subsanar en carreras sucesivas”, se indicaban las maravillas
de la bicicleta Victoria de Cesdreo Ruiz, mdquina que habia
usado el ganador de la carrera y que a la postre se
convertiria en la predilecta de los ciclistas riojanos[19]. En
efecto, aproximadamente un ano después de que se celebrara
esta carrera, el ya convertido en industrial Cesareo Ruiz
organizé a través de la Casa de bicicletas Victoria una
carrera de 30 kildémetros, en la que, de nuevo Cesareo Ortega
se proclamé campedn montando una bicicleta de esta marca,
sequido de Eladio San Pedro, miembro de la sociedad Espafa

F.C.[20].

Esta Ultima entidad tratdé de sustituir sin mucho éxito a
Logrofio Recreation Club, que desaparecidé entre 1922 y 1923, en
la organizacién de eventos ciclistas en la capital riojana. En



noviembre de 1922 convocd una prueba ciclista con trayecto de
Logrofio a Recajo en la que tomaron parte los asociados a este
club con el objeto de constituir el “equipo ciclista que ha de
representar a la citada Sociedad en las pruebas de esta
naturaleza”[21]. El rastro documental que ha dejado esta
iniciativa es exiguo y los indicios sefialan que no cuajo6: el
18 de marzo de 1923, varios aficionados al ciclismo se
reunieron en el Café Suizo con “el propdsito de formar una
sociedad ciclista”[22]. Nacidé asi el Club Ciclista Logrofiés,
formado por la siguiente junta directiva provisional: Vicente
Palacios (presidente), Maximo Ortiz (secretario), Eladio San
Pedro (tesorero-contador), Javier Adarraga y Pedro Ubis
(vocales). Un nutrido grupo de sportmans, entre los que
sobresalian los aficionados a la bicicleta, pero también a
otros deportes como la pelota, que se estuvieron reuniendo a
lo largo de 1923, hasta que, finalmente, el 12 de septiembre
de ese ano inscribieron a esta sociedad en el registro de
asociaciones del Gobierno Civil bajo la presidencia de Fermin
Gémez y con la denominacién citadal23]. La prensa, en cambio,
ofrecid una composicidén diferente aprovechando las carreras
organizadas por esta sociedad en el Espoldn con motivo de las
festividades de San Mateo: Javier Adarraga (presidente),
Maximo Ortiz (secretario), Miguel Marin (tesorero-contador) vy
Luis Villasana y Julio Pancorbo (vocales)[24]. La lista de
socios inscritos fue notable, evidenciandose que existia
aficion por el ciclismo y que la sociedad logronesa reclamaba
la creacion de un club de estas caracteristicas.
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Fuente: Vida Riojana (1), octubre de 1923, s.p.

Una de las primeras actividades de este nuevo club fue la
organizacién de las citadas carreras en las festividades
patronales y la excursién a Torrecilla de Cameros en octubre.
Pronto, resultd evidente que se habia dado un salto
organizativo de especial significado cuando en la carrera del
Espolén[25] se acordoné el improvisado velddromo “para impedir
que el publico invada la pista”, se instalaron sillas en el
paseo y se cobrd entrada “a beneficio de la organizacidn”[26].

Si el deporte de las dos ruedas queria sequir funcionando en
Logroio, este se vela abocado a la mercantilizacién y a
programar eventos de manera asidua. Asi, proyectaron la
celebracion de dos carreras en carretera en los circuitos de
Entrena y Alberite para enero de 1924, y se entrevistaron con
las autoridades locales de diferentes municipios para obtener
donativos e interesaron a marcas como Alcyon, Toman, Diaman,
Victoria y Toruiste para que exhibieran sus vehiculos en estos
eventos[27]. De este modo, obtuvieron, por ejemplo, un notorio
éxito en la excursion a Torrecilla de Cameros, que contd con
numeroso publico gracias a la inclusién de actividades
complementarias en las que participaron los miembros del club,
como el partido de pelota de Adarraga y Ochoa contra dos
personas de la localidad[28].

Pocos dias después de esta excursidén, el Club Ciclista
Logronés organizé otra a Najera (trayecto Logrofio-Tricio-



Anguiano) instando, por un lado, a la participacidén de todo
tipo de publico, pues podria llevarse a cabo “por los
ciclistas poco avezados a estas caminatas e igualmente por los
mas jovenes”; y, por otro, a la convocatoria de una carrera de
20 kildémetros que fuera mas competitiva para animar a los
ciclistas semi-profesionales[29]. Pese a que no acompahd la
meteorologia, participd cerca de una veintena de ciclistas,
que en su mayor parte se registré en la carrera semi-
profesional, donde se impuso Cesareo Ortega, seqguido de Fermin
Gémez, Aureo Cenzano, Ricardo Pecifia, Miguel Marin, Andrés
Vasquez y Antonio del Rey[30]. Hubo mas excursiones en las que
combinaron estas modalidades de carrera y paseo ciclista, como
fue la de Murillo de Rio Leza, o la mas profesionalizada de la
Vuelta de Entrenal31]. Para esta uUltima, muestra del grado de
profesionalizacién que habia alcanzado el Club Ciclista
Logrofiés en la organizacién de estos eventos, se solicité
permiso al Gobierno Civil y al Ayuntamiento, y se abrid la
inscripcién a ciclistas de todas las comarcas cercanas,
fundamentalmente de Miranda de Ebro, Calahorra y Haro. Entre
los inscritos se encontraron: Angel Mateo, Cesdreo Ruiz,
Alfredo Olivas, Fermin Gdémez, Cesareo Boéveda, Casimiro
Fernandez, Tomas Grijalba, Pedro Casis, Ricardo Peciia,
Francisco Martinez, P. Iturain, Julidn Rodriguez, Benito
Illan, Esteban Merced, Paulino Sanchez, Mario Rezola, F.G.,
Feliciano Diez y Aureo Cenzano[32]. Se tratdé de una carrera
muy importante para el naciente club ciclista, como se recogif
en la prensa:

El Club Ciclista Logronés celebra hoy su primera carrera,
organizada en forma que asegura el éxito mas completo. Puede
considerarse esta prueba como la mas importante que, desde
mucho tiempo a la fecha, se ha celebrado, y marca ademas una
nueva orientacidén de entusiasmo entre los aficionados al
pedal, anunciadora de otras manifestaciones deportivas de mas
categoria e importancia. Es, por tanto, un motivo de elogio
que agregar a los conseguidos en su corta vida por el Club
Ciclista, cuyas pasadas excursiones, plenas de atractivos,



despertaron la dormida aficidén ciclista en tal forma que ha
permitido organizar la prueba de hoy[33].

La prueba fue todo un éxito, constatandose que habia muchos
aficionados al ciclismo en la capital riojana. 14 ciclistas
midieron sus fuerzas durante los poco menos de 40 kilémetros
de trayecto, imponiéndose finalmente Fermin Gémez, seguido de
Angel Mateo y Marcos Rezola. Fue una carrera con un (nico
accidente, gracias a que, en esta ocasién, la Guardia Civil
prestd servicio de vigilancia: sintoma de que la carrera
gozaba de la solemnidad adecuada para este tipo de eventos.
Una prueba que se completaria el domingo 13 de enero, con un
circuito de 5 vueltas por Alberite y Villamediana, en la que
muchos de estos ciclistas tuvieron que competir contra el
fuerte viento[34]. Angel Mateo se proclamé campedn de ambas
carreras, al superar en su computo de tiempo a Julian
Rodriguez y Fermin Gdémez. Segun queddé reflejado en La Rioja,
en la carrera qued6 demostrado “claramente que nuestros
ciclistas tienen facultades para 1llegar a ser grandes
corredores”, pero también evidencié que corredores como
Cenzano e Illan debian trabajar “un poco de técnica”, ya que
olvidaron los alimentos necesarios para reponer fuerzas
durante la carrera[35].

Pero, pronto se olvidaron estas cuestiones menores, cuando los
ciclistas Angel Mateo y Fermin Gémez disputaron el campeonato
de San Sebastian en representacion del Club Ciclista
Logrofiés[36]: “primera vez [que] el Club Ciclista Logrofiés
daba senfales de su actividad en tierras vascongadas y que por
cierto causd con ello la natural expectacién”[37]. Aunque la
actuacidén de GoOomez fue muy interesante, éste tuvo que
retirarse a 13 kildmetros de la meta debido a «un fuerte dolor
de costado». Mateo, por su parte, se quedé rezagado muy pronto
y perdié mucho terreno, quedando en 1la posicidn
vigesimonovena. Pese a esta mala clasificacién, ambos
ciclistas se sintieron recompensados al demostrarse que podian
«codearse con los campeones nortefios»[38]. El Club Ciclista



Logrofiés apuntaba maneras.
3. Hacia el afianzamiento del ciclismo logroiés

Aprovechando esta notoriedad, esta sociedad deportiva continué
promoviendo carreras ciclistas con el objetivo de seguir
interesando a aquellos «que, por temor a luchar con corredores
de valia reconocida, han dejado de tomar parte». El principal
objetivo era estimular y crear aficién al deporte ciclista.
Por ello, el club planificéd una carrera de ned6fitos de 30
kilometros (Logrofo-Recajo-Murillo-Villamediana-Logrofio) para
el dia 23 de marzo, que requiridé del pago de una cuota de
inscripcién de una peseta (reembolsable a la entrega del
dorsal) y la obligatoriedad de que 1los corredores se
presentaran debidamente equipados con pantaldén corto vy
zapatillas[39]. Pese a que la carrera se proyectd para que se
sumaran aquellos aficionados que no terminaban de dar el paso
hacia la competicidon y las excursiones, cabe subrayar que
entre los inscritos se encontraron viejos conocidos del
ciclismo logrofiés como Eladio San Pedro o Alfredo Olivas[40].
La carrera obtuvo una gran notoriedad, con aficionados que
«son legién en nuestra capital», y con la constatacién de que
se podian organizar «empresas de mayor categoria» en el ambito
ciclistaf41].

En el interin de esta carrera, se renové la Junta Directiva
del club: Javier Adarraga (presidente), Fermin Gémez
(secretario), Miguel Marin (tesorero), Julio Pancorbo, Pio
Amelivia y Jaime Masip (vocales); se decididé cambiar el
trayecto y horario de la carrera por coincidir con la jura de
bandera del servicio militar; y se estudié la posibilidad de
realizar una excursidén a la Venta de Piqueras para que se
pagara a suscripciodn publica un camino hasta allif[42].

Las pruebas ciclistas continuaron: el dia 18 de mayo el Club
Ciclista Logrofiés impulsé la vuelta de Laguardiaf43]; el 24 se
sumé a la fiesta del pedal de Eibar: una gran manifestacién
ciclista de aficionados de los tres territorios vascos cuyo



objetivo era impulsar una entidad que representara al ciclismo
de la regidén, adhiriéndose esta institucidén a la Uniodn
Velocipédica Espafiolal44]; socios del club, como Benito Illan,
participaron en la carrera San Felices-Tricio-Miranda de Ebro-
Haro celebrada en junio; y se realiz6 por vez primera la
carrera Logrofo-Torrecilla-Logrofo[45]. En esta dltima
participaron las principales figuras del ciclismo riojano,
entre ellos, Francisco Gonzalez y Fermin Gdémez, que ocuparon
el primer y segundo puesto respectivamente[46].

Sin embargo, uno de los factores que causdé mayor interés por
el deporte entre los riojanos fue la actuacién de Javier
Adarraga en los Juegos Olimpicos de Paris de 1924, donde
obtuvo la medalla de oro en pelota vasca dentro de la
modalidad de pala corta. Este meritorio triunfo movilizd al
Club Ciclista Logrofés, que presidia el citado Adarraga,
publicando la siguiente peticidon en La Rioja:

A los ciclistas y deportistas: LA RIOJA nos ha detallado el
gran triunfo obtenido por nuestro comin amigo Adarraga en los
Juegos Olimpicos de Paris, y siendo el alma y vida del deporte
logrofiés, me permito proponer a todos los deportistas de la
capital y especialmente a la Sociedad de Ciclistas (de la que
es presidente y fundador), que, sin perjuicio de otro homenaje
mas expresivo, le hagamos un recibimiento carifoso, que bien
pudiera consistir en salir hasta el limite de la provincia por
la parte de Navarra, todos los ciclistas y deportistas que
simpatice con la idea, con la ensenfa y distintivo que la
Sociedad acordase, y entrar en la capital con auto en que
seguramente llegara el campedn hasta su domiciliof47].

Pero, al margen de este recibimiento, cabe destacar que el
prestigio de Adarraga fue, a la postre, fundamental para que
el ciclismo contara con mayores apoyos institucionales. Asi,
en septiembre de 1924, contando con la subvencion del
ayuntamiento de Logrofio, el Club Ciclista Logrofiés prepard una
carrera con el siguiente trazado de 72 kilometros: Logrofo,
Navarrete, Najera, Hormilleja, San Asensio, Cenicero,



Fuenmayor, Logrofio[48]. Fue una nueva victoria para Fermin
Gémez, siendo una de las carreras que «mas entusiasmo» causo
en el publico, «que en gran nlUmero presencidé la salida vy
llegada de los corredores»[49].

Durante los afios siguientes, el ciclismo continudé teniendo
presencia en la prensa, pero, con una intensidad menor, debido
a que el futbol y la pelota acapararon casi toda la atencidn.
No obstante, si que hubo momentos puntuales durante el afio que
fueron dedicados con exclusividad al ciclismo, como ocurrid
con una de las principales carreras que impulsdé el Club
Deportivo Logrofio, que absorbidé durante estos anos al Club
Ciclista Logrofiés[50]. Al margen de las ya citadas, durante
los afos finales de la década de 1920, sobresalié la Vuelta a
Piqueras de 1924, una carrera que se adentraba en el parque
natural de Sierra de Cebollera para llegar hasta la linde con
la provincia de Soria y que comenzdé como jira campestre y
excursidén para conseguir adscripciones de socios y otras
personas ajenas al Club Ciclista Logrofiés y asi subvencionar
un camino/carretera para lograr el acceso a la Venta de
Piqueras. Sin embargo, no fue hasta 1927, cuando el club
ciclista recibidé un nuevo impulso al formar parte del Club
Deportivo Logroio, promoviendo el recorrido de lo que a todas
luces se podria considerar la primera carrera clasica del
ciclismo riojano. Con un trayecto de entre 116 y 120
kildmetros (las fuentes varian en esta cuestidén) la carrera,
que gozd del benepldcito de la Unidn Velocipédica Espanola y
que se rigid por su normativa, comenzaba en Logrofo para
posteriormente adentrarse por el valle del rio Iregua,
atravesando la regidén camerana, y regresar de nuevo a la
capital a través de Villamediana.

Esta carrera se celebrd durante cinco afios consecutivos
coincidiendo con las festividades de San Mateo vy, por
consiguiente, el patrocinio del Ayuntamiento de Logrono[51].
En la prensa se sefiald que los premios eran de gran valia y
que ello invitaria a que a la prueba concurrieran «los mejores



corredores de Logrofio, Burgos, GuipUzcoa, Vizcaya y [..]
Alava», sobresaliendo de esta Gltima provincia corredores como
Urbina, Ochoa y Garcia, que ya habian participado en otros
eventos organizados en la comarca[52]. Lo cierto es que los
premios de esta primera edicién no eran para menos: 400
pesetas y una bicicleta Victoria para el ganador y dinero en
metalico para los siete siguientes clasificados (si bien 1las
cantidades fluctuaron a lo largo de la década, disminuyendo en
buena medida)[53]. El campedn de esta I Vuelta a Piqueras fue
el abulense domiciliado en Ordizia Ricardo Montero, seguido en
segunda posicién por el guipuzcoano Enrique Aguirre y el
vizcaino Francisco Cepeda: todos ellos ciclistas profesionales
que solian ser elegidos por el Comité Vasco de ciclismo para
este tipo de competiciones[54]. De hecho, Ricardo Montero y su
hermano Luciano (miembros del equipo ciclista Real Uniodn Club
de Irdn y campeones de Espafa en ruta) fueron los lideres de
la competicién riojana hasta 1930, en la que se impuso el
bilbaino Federico Ezquerra. Durante la IV Vuelta a Piqueras,
Ezquerra corrié en solitario desde su paso por Castafares de
las Cuevas y consiguidé sacar al segundo clasificado, el
riojano José Garcia Fanfa (corredor del Club Deportivo
Logrofio), casi 7 minutos de diferencia[55]. Fue durante esta
vuelta cuando eclosiond la figura del ciclista logrofés. La
obtencién de esta segunda posicidon fue el preludio de un
progreso fulgurante constatado en la edicidén de 1931, donde se
impuso a los mejores corredores de la Sociedad Ciclista
Bilbaina y se convirtidé en uno de los corredores riojanos mas
prometedores y exitosos, confirmandose asi que su buena
actuacidén en la VII Vuelta al Pais Vasco de 1930 no habia sido
producto de la casualidad. Sin embargo, su metedrica carrera
se frustré en agosto de 1932, cuando en el campeonato vasco-
navarro de ciclismo, que habia organizado 1la Sociedad
Deportiva Lagun-Onak de Azpetia, sufrid un accidente mortal en
las inmediaciones de Zarautz[56].

Pese a su fallecimiento, con la eclosién de Garcia como
ciclista profesional, se cerrd una etapa en el deporte riojano



que dejo en un segundo plano los afios marcados por un ciclismo
de aficionados y semi-profesionales. Porque junto a Fanfa hubo
otros corredores como Dionisio Aldana que decidieron dar el
salto a la profesionalidad. Asi quedd constatado en la carrera
de la Sociedad Umore Ona donde éste particip6 junto a Fanfa
consiguiendo el séptimo lugar[57]. A este progresivo
afianzamiento del ciclismo profesional contribuyd también 1la
programacion regular de carreras como la Vuelta a Piqueras,
que concitd el interés de los principales corredores del
momento, sin olvidar el papel decisivo de Javier Adarraga como
impulsor de este y otros deportes. Con este terreno abonado,
el ciclismo riojano explotd de manera determinante durante la
II Replblica, coincidiendo con el afianzamiento, 1la
mercantilizacién y la profesionalizacién de lo que ya podia
denominarse sin ningun género de duda deporte de masas.
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Barcelona, finales del verano o principios del otoho de 1936.
En plena fase de terror revolucionario, una patrulla de
control registra el domicilio de Narciso Masferrer Sala,
situado en la Rambla de Catalunya numero 41. Alguien lo ha
denunciado a las nuevas autoridades anarcosindicalistas, por
monarquico. Y ciertamente lo es, convencido y fervoroso, a
juzgar por sus miltiples manifestaciones publicas al respecto,
y a pesar de su remota y desconocida militancia republicana de
finales de los afos 80 y principios de los 90 del siglo
anterior (Lépez, 2016).

Entre abundante material comprometedor para su propietario,
los patrulleros encuentran otro tipo de pista, concretamente
una copa: el trofeo que Masferrer ha encargado para entregar
al ganador de la siguiente edicién de la carrera ciclista que
lleva su nombre y que cada ano, desde 1932, se celebra en su
honor con gran éxito de plUblico (Masferrer, 1932). Este
detalle revela a ojos de los milicianos la identidad del
anciano de gafas redondas, calva reluciente y venerable
barbita blanca que tienen delante: lo identifican como el
“presidente de las bicicletas”. Una anagndrisis que equivale a
un indulto, ya que induce a los improvisados policias a soltar
a su presa. Masferrer se salvara asi de entrar en los
calabozos del convento de San Elias y al cabo de poco tiempo
saldra clandestinamente de Barcelona con su esposa para
pasarse a territorio franquista por Navarra, a través de la
frontera francesa.

No tenemos la seguridad de que este relato sea veridico, o al
menos que lo sea del todo y en todos sus detalles. Lo debemos
a la pluma del periodista deportivo Ramén Torres, apodado
L’Avi (“el abuelo”), y se publicé en E1l Mundo Deportivo en
septiembre de 1968, la vispera de la disputa del Trofeo
Masferrer de aquel afno[l] (Torres, 1968). Torres habia
conocido personalmente a Masferrer y lo habia tratado mucho,
antes y después de la Guerra Civil (el poco tiempo que este la
sobrevivié, ya que fallecid en abril de 1941); por lo tanto,



es probable que la historia se la contara el propio
protagonista.

Figura 1. Trofeo Masferrer depositado en la sede de
la Federacié Catalana de Ciclisme

Fuente: fotografia del autor tomada el 29 de julio de
2017 en la sede de la Federacidé Catalana de Ciclisme.



La anécdota suena verosimil: Masferrer era un objetivo mas que
previsible para los revolucionarios, por su filiacién politica
derechista y monarquica, por su protagonismo en la vida
publica barcelonesa fruto de 40 anos casi ininterrumpidos de
periodismo deportivo, y por su posicién social, vinculada a
las clases adineradas a través de su cargo vitalicio de
secretario general de la Camara del Automévil de Catalunya[2].
Otros dirigentes deportivos catalanes de significacidn
derechista tuvieron mucha menos suerte. Por ejemplo, Jaume
Garcia Alsina y su hijo, quienes fallecieron en el incendio de
su gimnasio provocado por los (in)controlados (Fauria, 2005).

En cualquier caso, de esta historia se puede decir sin ninguna
duda aquello de “se non e vero, & ben trovato”: después de
toda una vida dedicada a luchar por la regeneraciodn del pais y
la redencion fisica y moral del pueblo a través de la difusidn
del deporte, suena a pura justicia poética que Masferrer
salvara el pellejo gracias a que los que iban a arrestarlo lo
reconocieran como el lider del movimiento deportizador
espanol, y mas especificamente como el maximo promotor del
ciclismo. No es descabellado suponer que, conociendo su
entrega total a sus ideales durante toda una vida, Masferrer
se sintiera intimamente halagado, una vez superado el susto,
de que los representantes del pueblo, o si se prefiere del
populacho barcelonés desencadenado, le perdonasen la vida en
su calidad de “presidente de las bicicletas”.

Narciso Masferrer hizo de auténtico hombre orquesta en los
inicios de la deportizacidén de Espana: fue un propagandista y
activista polideportivo, entregado sin reservas a todo lo que
fuera promover cualquier forma de actividad fisica,
preferentemente al aire libre. El propio Ramén Torres afirmaba
en el citado articulo, sin exagerar, que Masferrer “tuvo
durante medio siglo todos los resortes en mano del deporte
espafiol” (Torres, 1968). Ejercid6 su liderazgo infatigable en
los inicios de la gimnasia o gimnastica, el fltbol, el
atletismo, el olimpismo, el automovilismo y el turismo, tal y



como se detalla en otros articulos recogidos en el presente
monografico. Pero su terreno predilecto de accién, la niha de
sus ojos, el deporte al que dedicdé mas esfuerzos y en el que
més destacé como dirigente, fue el ciclismo. E1l mismo 1lo
reconocid en multiples ocasiones en que hizo publica profesiodn
de fe pedalistica:

Yo tengo una especialisima predileccién por las cuestiones
ciclistas, en el velocipedismo cuento con las mejores
amistades y esta insignificancia de sportsman (..) después de
haberse hecho muchos chichones en 1los gimnasios, se afilié
al ejército ciclista, cobijandose en las tiendas de la UVE,
en las que si bien ha pasado por hondas amarguras, horas muy
dulces y muy felices han recompensado penas y fatigas. En
defensa de la UVE he sostenido las mas rudas batallas.. y lo
que te rondaré morena (Masferrer, 1912a)

ELl ciclismo ha sido mi vida; el ciclismo lo he vivido yo,
por el desarrollo del deporte velocipédico he derrochado
todas mis energias (Masferrer, 1915b).

Asi como el ciclismo lo fue casi todo para Masferrer, durante
40 anos este lo fue casi todo para la Unién Velocipédica
Espafiola (denominacidén de la Federacién Espafiola de Ciclismo
entre 1894 y 1953). Véase si no la lista de cargos y encargos
federativos que desempeno:

» Vocal (diciembre de 1899-diciembre de 1900)

= Vicepresidente (diciembre de 1900-diciembre de 1902)

 Presidente (diciembre de 1902-diciembre de 1904)

= Vocal y director del Boletin Oficial (diciembre de 1904-
diciembre de 1905)

» Secretario general (diciembre de 1905-diciembre de 1909)

= Vocal y director del Boletin Oficial (diciembre de 1910-
diciembre de 1911)

» Presidente (diciembre de 1911-enero de 1913)

 Presidente del congreso de la UVE (febrero de 1922)

 Presidente del congreso de la UVE (marzo de 1926)



= Representante de 1la UVE en el Comité Olimpico Espafol
(1926-1930)

 Presidente del congreso de la UVE (febrero de 1928)

 Representante de la UVE en el congreso de la UCI de
Amsterdam (1928)

» Representante de la UVE en el congreso de la UCI de
Paris (1929)

= Galardonado con la primera Medalla al Mérito Ciclista
instituida por la UVE (1930)

 Representante de la UVE en el congreso de la UCI de
Lieja (1930)

 Representante de la UVE en el congreso de la UCI de
Paris (1931)

 Presidente del congreso de la UVE (febrero de 1932)

» Presidente y representante de la UVE en el Comité
Olimpico Espafol-Delegacion Nacional de Deportes (marzo
de 1939-diciembre de 1940)



e

Figura 2. Narciso Masferrer Sala en su madurez

Un palmarés impresionante que identifica a Narciso Masferrer
Sala como la piedra angular del edificio federativo, del que
tan solo la enfermedad y la muerte pudieron apartarlo, y desde
el cual impulsé todas las iniciativas clave de la historia del
ciclismo espafiol anterior a la Guerra Civil. En las paginas
siguientes repasaremos la etapa inicial de esta impresionante
trayectoria, la de mayor derroche de actividad y energias por
parte de nuestro hombre, que va de 1898 a 1913. A partir de



esta fecha y hasta su fugaz regreso, en circunstancias
extraordinarias, a la presidencia de la UVE (marzo de 1939),
Masferrer pasd a convertirse en referente moral y en deus ex
machina que intervino en asuntos de alta diplomacia interna e
internacional de la federacién, pero sin inmiscuirse en su dia
a dia.

2. La UVE antes de Masferrer

En contraste con el enorme protagonismo de Masferrer en la
vida de la UVE a partir de 1899, nuestro hombre esta
totalmente ausente en la etapa inicial de la federacidn, entre
su gestacién en 1894 y el traslado a Barcelona de su sede, en
julio de 1899.

Los precedentes inmediatos y los primeros anos de existencia
(1894-1899) de la federaciodn ciclista espafiola se ubican en
Madrid, a pesar de que el impulso decisivo para su creacidn
surgidé en Barcelona (Andrés, 1895; Velocipedismo, 1895) de 1la
mano del empresario Claudio de Rialp Navinés, cofundador de la
Sociedad de Velocipedistas barcelonesa e impulsor de El
Ciclista, una de las principales publicaciones ciclistas de
finales del XIX en Espafia. Utilizando las paginas de este
semanario como altavoz, Rialp promovié a partir de 1892 1la
creacién de un ente federativo que organizara y ordenara la
practica velocipedista en Espafia, a imagen y semejanza de lo
que sucedia en los paises vecinos del norte desde hacia unos
cuantos afos (Izquierdo y Gbémez, 2003; Pernau, 2003;
Torrebadella y Arrechea, 2015).

A la vista de este liderazgo, la sede de la nueva entidad
podria haberse ubicado en Barcelona, pero Rialp decidid
expresamente que debia estar en la capital del reino, alegando
que “la unidén solo desde Madrid podrd vigorizarse” (A. S.,
1895) y ofrecié la materializacidén del proyecto federativo a
los propietarios de las tres publicaciones ciclistas de la
capital del reino: José Maria Sierra, de El Deporte
Velocipédico; Luis del Campo, de El Veloz Sport, y Julio



Amodio, de El Nuevo Figaro. Estos aceptaron la propuesta (A.
S., 1895) y fundaron la entidad entre finales de 1895 vy
principios de 1896, con sede la calle de la Libertad numero 6,
primer piso de la Villa y Corte (E. M. D., 1906).

Empieza en este momento (13 de febrero de 1896, fecha de
legalizacidén de sus estatutos) la etapa madrilena de la UVE,
caracterizada por una fase ascendente, en que llegé a captar
mas de 4.000 socios (Canto Arroyo, 1914), y una descendente, a
raiz del desastre de 1898. La pérdida de los ultimos vestigios
del imperio colonial espafiol derivdé en una profunda depresiodn
colectiva en la metropolis que en la minudscula parcela del
velocipedismo se tradujo en una desmovilizacién casi total. El
congreso de la UVE previsto para mayo de 1899 en Madrid se
tuvo que anular por falta de concurrentes, y el comité central
de la federacidén dimitié en bloque (X. de la Z., 1899a).

Hasta este punto, como hemos indicado, Narciso Masferrer se
mantiene (casi) totalmente ajeno al movimiento federativo
pedalistico, en contraste con su omnipresencia desde entonces
hasta poco antes de su fallecimiento en abril de 1941. Las
razones de este alejamiento son elementales, y no se deben a
falta de interés de nuestro hombre por el problema de la
institucionalizacidn del ciclismo en Espafia: Masferrer, nacido
y criado en Madrid pero residente en Barcelona la mayor parte
de su vida, vive no obstante durante estos afnos lejos de ambas
capitales, donde se fragud el nacimiento de la federacidn
ciclista.

Masferrer se habia casado en Madrid a mediados de 1891 con 24
afos recién cumplidos (Noticias varias, 1891), y tanto él como
su jovencisima esposa padecian de tuberculosis, una enfermedad
que causaba estragos en aquella época. Empleado de la empresa
Deutsch Compania de Petrdleos y Derivados, sus jefes deciden
enviarlo a la sucursal de Sevilla para ver si el cambio de
aires beneficia su precaria salud. Entre finales de 1891 vy
principios de 1895, pues, nuestro hombre vive en Sevilla,
donde veradn la luz sus dos primeros hijos: Ana (1892-1940) vy



Narciso, fallecido a los pocos dias de nacer[3]. Su paso por
la capital andaluza no ha dejado ningun rastro de su
hiperactividad periodistico-federativa, que lo haria célebre
en un futuro no muy lejano, o al menos nosotros no lo hemos
localizado.

Figura 3. Boda de Narciso Masferrer y
Esperanza Navarro, Madrid, julio de
1891

Fuente: fotografia <cedida por
Victoria Masferrer Alfonso, nieta de
Narciso.

3. De la Union Velocipédica Catalana a la Unién Velocipédica



Espanola

De hecho, la primera vez que el futuro factétum del ciclismo
espanol interviene puUublicamente en el proceso de
institucionalizacion de este deporte, no lo hace en el marco
de la recién creada UVE, sino con motivo de la fundacién de
una entidad competidora, la Unidn Velocipédica Catalana.
Decimos “competidora” y no “separatista”, porque la UVC nunca
tuvo veleidades politicas de corte catalanista: sus creadores,
liderados por el médico Manuel Duran i Ventosa, hijo del
procer Duran i Bas, se consideraban tan espafoles como 1los
dirigentes madrilenos de la UVE, pero ante el desinflamiento
de esta Ultima a raiz del desastre colonial deciden impulsar
una entidad federativa regional que sirva mejor a la promociodn
del deporte velocipédico en Cataluna (Unién Velocipédica
Catalana, 1898).

La UVC surge del Club Velocipédico barcelonés, que preside
Duran i Ventosa y cuyo érgano de prensa es la revista Los
Deportes, fundada en noviembre de 1897 y dirigida por Narciso
Masferrer desde el Gimnasio Solé de la calle Montjuic del
Carme. Asi es como el madrilefio Masferrer, recién llegado a
Barcelona (donde por cierto enviudé a finales de 1896) (Hojas
sueltas, 1897), se convierte a principios de 1898 en el
principal propagandista de la nueva entidad federativa
catalana, que se constituye oficialmente a raiz de su primer
congreso, celebrado en Barcelona en mayo de aquel ano. Nuestro
hombre sera elegido “secretario publicista” en el comité de la
UVC, presidido por el artista Genis Codina i Sert (Notas
locales, 1898).

Aparte de que la UVC tendra muy poca vida, por no decir
ninguna, 0 quizd por esto mismo, Masferrer se arrepentira
enseguida de haberla apoyado. Cuando a principios de 1899 se
intuye la debacle de la UVE madrilefia y Masferrer empieza a
postularse como lider ciclista, este promueve la fusidén entre
las dos federaciones desde las paginas de Los Deportes (La
reunién de Los Deportes, 1899) y mediante gestiones de



acercamiento entre los lideres de una y otra entidad
(Ciclismo, 1899). La campana de Masferrer tiene su momento
algido en la “excursidén magna” (Ciclismo, 1899) en bicicleta
al restaurante Ca 1'Anguilero de la desembocadura del
Llobregat, convocada por Los Deportes el dia 9 de abril “para
sellar la unién que entre todos existe, sin necesidad de
acudir a asambleas”, a la que concurrieron mas de 240
ciclistas (Nuestra excursién, 1899). Anos mas tarde, cuando
Masferrer ya era un lider consagrado del velocipedismo
espafol, este haria confesidn publica de sus remordimientos
por haber apoyado una entidad disidente:

Sé por experiencia propia —-de ello me acuso con amargo
dolor— lo que es ser disidente, sé a lo que 1la
impremeditacién conduce, como sé lo que significa el
remordimiento y lo dulce que es volver al lugar donde
nacieron nuestros carifios y brotaron nuestras amistades.
Desde entonces condeno toda manifestacidn de desercidn, como
traicion a los fines que una entidad persigue (..) desde
entonces batallo y batallaré (..) por crear y mantener
entidades de caracter nacional (Masferrer, 1910, p. 2).

Enseguida 1legé (mayo de 1899) 1la mencionada debacle de la
UVE, con la anulacidén del cuarto congreso y la dimisidn del
comité central madrilefio. A partir de este momento, Masferrer
se convierte en el lider del movimiento de salvacidén de la
federacién, siempre utilizando las paginas de Los Deportes
como altavoz. Asi, por ejemplo, el 11 de junio lanza un
patético llamamiento para “impedir que todo perezca. Si el
comité de Madrid abandondé sus puestos de una manera poco
digna, dejando sus dimisiones, a falta de Congreso, en pleno
arroyo, aqui estan nuestros amigos de la sexta regioén, la mas
floreciente, que deben disponerse a recojer [sic] la herencia”
(X. de la Z., 1899a). Efectivamente, sus gestiones con el
padre de la UVE, Claudi de Rialp, y con el presidente del
comité de la sexta regidén de la Unién (Cataluia y Baleares),
el arquitecto Bonaventura Pollés i Vivd, desembocan en la toma



del poder federativo por parte de estos hombres y en el
traslado de la sede de la UVE a Barcelona, que se materializa
a principios de julio de 1899 (Unidn Velocipédica Espafiola,
1899) .

Rialp se convierte en el nuevo presidente de la entidad, con
Pollés como vicepresidente, cargos ratificados en el congreso
celebrado en diciembre en Barcelona, anunciado y jaleado por
Masferrer desde Los Deportes con argumentos tan curiosos como
este: “El frio en aquella época por lo regular no es nada
intenso, la vida de esta gran y hermosa capital estd en todo
su esplendor (..) El comité central, con muy buen acuerdo (..)
preparara una serie de festejos para hacer mas grata la
permanencia de los compafieros de provincias a nuestro lado”
(El préximo congreso de la UVE, 1899).

También resultan curiosos y hasta tiernos los esfuerzos de
Masferrer para justificar su creciente protagonismo en 1los
asuntos federativos, tras haber estado totalmente ausente en
la etapa fundacional de la UVE. Por ejemplo, en septiembre de
1899 Los Deportes publica, en posicidn de articulo editorial,
una “misiva suplicada”, sin firma pero en la que se adivina
claramente el estilo del propio Masferrer. En ella se recuerda
que este “antes que gimnasta fue ciclista y sigue siéndolo”,
puesto que ya en 1883 formaba “en las filas de la inolvidable
Sociedad de Velocipedistas, de Madrid”, cuyos miembros,
incluido un jovencisimo Masferrer, recorrian “a diario las
alamedas del Retiro de Madrid, en fila indiana, uno tras otro
montados en aquellos clavos” (X. de la Z., 1899b).

Sea como fuere, Masferrer ha hecho una entrada triunfal en el
movimiento unionista, perfilandose como el auténtico salvador
de la UVE a través de sus gestiones y sus campafas
periodisticas. Al principio se mantendra en un segundo plano,
tras Rialp y Pollés, pero muy pronto pasara a primera linea,
apoyandose siempre en la eficaz plataforma que supone la
publicacidén deportiva mas leida de Espafa en aquella época. De
hecho, algunas de las decisiones mas importantes del congreso



de diciembre de 1899 son fruto de propuestas de Masferrer: por
ejemplo, la reforma descentralizadora de los estatutos, en que
se otorga mdas autonomia (y mas recursos econdémicos) a las
regiones velocipédicas que constituyen 1la estructura
territorial de la UVE; o bien el mantenimiento de las
competencias de la federacidén en materia de carreras, punto en
el que Masferrer se opuso resueltamente a la propuesta de un
grupo de socios en el sentido de que la UVE se desentendiera
de las competiciones y se centrara exclusivamente en el
excursionismo (X. de la Z., 1899c).

Este protagonismo creciente de nuestro hombre dentro de la
federacidn se explicita enseguida: Masferrer es designado
delegado, o sea, portavoz del comité central en el V congreso
de la UVE celebrado en Barcelona en diciembre de 1900, cosa
que Los Deportes aplaude mediante una alabanza poco disimulada
a su director: “Hombres de las iniciativas del sr. Masferrer,
que son capaces hasta de resucitar muertos (..), han de
conseguir que la Unidn se levante y ocupe pronto el lugar que
le corresponde entre las naciones civilizadas” (Ciclismo,
1900: 747). Con o sin ditirambos de este estilo[4], 1la
asamblea ciclista reconoce abiertamente su creciente
liderazgo, ya que lo designa vicepresidente en una nueva junta
presidida por Bonaventura Pollés, y ademas le otorga un
diploma en reconocimiento a su campafia pro Unidén, que es
ciertamente encendida y vibrante, como atestiguan patéticos
Lllamamientos como este:

La UVE tiene sus brazos abiertos para todos los que quieran
cobijarse en su augusto manto, que unidos en apretado haz y
bien organizados, daremos fuerza moral y material sobre todo
al nuevo comité; que éste, empujado por tan entusiasta mole,
sostendra con energia los derechos a que los ciclistas somos
acreedores; y asi unidos en compacto grupo, no ya
suplicaremos, sino impondremos lo que de derecho nos
pertenece (..) no defraudéis con vuestra actitud anémala 1los
entusiasmos del nuevo Comité Central, y cual nosotros



gritad: iViva la UVE! (N. M., 1900).

Buena falta le hacen a la UVE este tipo de campafas, porque la
entidad ha 1llegado practicamente muerta a Barcelona. En 1901,
por ejemplo, contaba con apenas 900 socios en toda Espaha, la
inmensa mayoria catalanes (Pujadas y Santacana, 1994: 64), que
contrastan con los mas de 4.000 de finales de 1897 (Navarro,
1917: 61). En 1900 y 1901 1la federacidon apenas registra
actividad, mas alla de los congresos anuales y de una carrera
de 100 kildémetros entre Barcelona y Tarragona organizada por
la UVE en mayo de 1901 y a raiz de la cual Masferrer, desde su
nueva plataforma periodistica en el diario El Liberal de
Barcelona, explicita su doctrina de la propaganda por la
accién: segun é1, con las pruebas ciclistas en carretera “no
necesitan los apdstoles del ciclismo ir pregonando de pueblo
en pueblo y de villa en villa las bondades del ciclismo”,
porque ya lo hacen los propios corredores al impresionar a los
espectadores improvisados de aldeas y masias, que nunca han
visto un espectdculo como el de una carrera ciclista pasando
por la puerta de sus casas (El Liberal, 27-5-1901). Esta
teoria de la propaganda por la accion seria la base de las
politicas de Masferrer durante toda su trayectoria como
dirigente federativo, tal y como manifestaba él mismo afos mas
tarde:

De todas las manifestaciones que registra el calendario
ciclista (..) las que aportan mayor numero de adeptos y de
prosélitos a nuestra causa son esas carreras-vueltas en las
que grupos numerosos de ciclistas van despertando a 1los
dormidos pueblos hacia la realidad del sport” (Masferrer,
1926) .

Es decir, para Masferrer la organizacidén de competiciones de
carretera no era tanto un fin en si mismo, sino sobre todo un
medio para propagar el ciclismo y el deporte en general entre
la poblacién, auténtico objetivo final de toda su accidn
propagandistica y de liderazgo federativo, no tan solo en la
UVE sino también en todas 1las otras iniciativas de



institucionalizacién del deporte en las que estuvo implicado
directamente: Sociedad Gimndstica Espafola, Federacidn
Gimnastica Espafola, Sportsmen’s Club, Federacién Catalana de
Fatbol, Federacidn Espafola de Clubs de Foot-ball, Federaciodn
Atlética Catalana, Comité Olimpico Espanol, etcétera
(Torrebadella, 2015; Lépez, 2016). En el ambito del ciclismo,
al calor de esta doctrina o teoria masferreriana nacieron (o
renacieron) el campeonato de Espafia de fondo en carretera, el
campeonato de Espana de velocidad y el de medio fondo tras
moto, la Vuelta a la Provincia de Tarragona (1908), la Volta a
Catalunya, el Trofeo Masferrer, y muchas otras pruebas, entre
las cuales faltdé poco para que figurara una tempranisima
Vuelta a Espafia, proyecto que Masferrer acaricidé durante 1911
y 1912 pero que tuvo que abandonar, como se verd mas adelante
(Lopez, 2010).

Volviendo a 1901, en plena etapa heroica de la refundacién de
la UVE en Barcelona, identificamos otra iniciativa de
Masferrer, significativa de su ambicidén, dinamismo vy
creatividad. En junio de aquel ano el comité de la federacidn
aprueba, a propuesta de nuestro hombre, instituir premios en
metdlico de 20 pesetas cada uno para los peones camineros que
tuviesen en mejor estado el tramo de carretera bajo su
competencia. Se trata de una medida mas bien simbdlica por 1o
gue respecta a su efectividad, pero reveladora de una de las
obsesiones de Masferrer durante los primeros lustros del siglo
XX: la necesidad imperiosa de adecentar la lamentable red de
carreteras del pais, con el objetivo de facilitar la practica
ciclistica pero sobre todo facilitar el despegue de la
industria turistica, cuyo enorme potencial econdémico Masferrer
no dejo de pregonar durante toda su carrera periodistica. En
ausencia de una accion eficaz en este terreno de las
administraciones, a las que nuestro hombre no cesdé de fustigar
desde sus tribunas periodisticas, Masferrer pretende que la
UVE tome la iniciativa.

En diciembre de 1901 el congreso de la federacion reelige al



comité Pollés, el cual Masferrer continla como vicepresidente
e idedlogo-dinamizador indiscutible de la entidad, nuevamente
honrado por la asamblea con un diploma en reconocimiento de
sus campafnas pro UVE (Unidén Velocipédica Espafola, 1901).
Fruto de otra de sus iniciativas es la recuperacién del Gran
Premio de la Unién, como se denominaba en aquella época al
campeonato de Espafia de fondo en carretera. La prueba se habia
celebrado por primera y Ultima vez hasta entonces en 1897, con
victoria del portugués José Bento Pessoa. ELl empefio de
Masferrer consequiria que la carrera se volviera a organizar
en mayo de 1902 en un recorrido Mollet-Vic y regreso en el que
se impuso el valenciano Tomds Penalva Camarasa (Las carreras
del Gran Premio de la Unidén, 1902). La prueba se disputaria ya
sin interrupciones hasta la Guerra Civil.

4. Todo el poder para Masferrer

A medida que se va acercando la fecha del séptimo congreso
anual de la UVE (8 de diciembre de 1902), Los Deportes va
haciendo ambiente en torno a una candidatura de Masferrer a la
presidencia de la entidad: es el ultimo escaldn en el ascenso
metedrico de nuestro hombre en el organigrama federativo. El 2
de noviembre el semanario informa de que Pollés no tiene
intencidn de presentarse a la reelecciodn, y que este promueve
la candidatura de Masferrer para sustituirlo. E1l andnimo
articulista no deja dudas en cuanto a sus preferencias: “No
hay ni puede haber mas que un solo candidato: D. Buenaventura
Pollés, y si este se empefiara en renunciarla, la de don
Narciso Masferrer, a quien a todo trance deberian convencer si
no han de verse abandonados los sagrados intereses de la
Unién” (Ciclismo, 1902).

Como era previsible, la asamblea eligidé por unanimidad un
nuevo comité central presidido por nuestro hombre, en el que
Pollés pasaba a ser vocal. En su discurso de toma de posesidn
Masferrer, revelando una cierta inseguridad en relacidn con
sus méritos reales para convertirse a sus 35 anos en
presidente de la federacion velocipédica, se sintid nuevamente



obligado a justificarse: “Yo apenas soy ciclista (..) pero
todos vosotros sabéis el carifio, las simpatias que me merece
este deporte”. A continuacién retomdé el relato de su pasado
velocipedista, dedicando “un recuerdo a aquellos tiempos y a
aquellos amigos que por los afos de 1885 y 86 constituiamos la
Sociedad de Velocipedistas”, e incluso afirmé que durante 1la
etapa sevillana de su vida el lider madrilefio del movimiento
unionista habia contado con él en relacién con la fundacidn de
la entidad:

Permitidme que evoque también el recuerdo del placer que
senti alld en tierra andaluza, donde cuidaba un dia del
estado delicado de mi salud, comprometida por el rudo
batallar en defensa de estos y otros parecidos ideales,
cuando mi amigo Manuel del Campo (..) solicitaba mi pobre
concurso para cooperar a la obra que 1iniciaban 1los
fundadores de la UVE y para trabajar en su compafiia, en el
Veloz-Sport (Masferrer, 1902: 773).

También es interesante ver cémo Masferrer utiliza su doble
condicion de madrilefo y catalan para apuntalar su liderazgo
deportivo, carta que jugara a menudo en el futuro. En un pais
con una tradicién centralista tan fuerte, resultaba por 1lo
menos llamativo que la sede de su primera federacién deportiva
no estuviera ubicada en la capital politica sino en Barcelona,
y de hecho los ciclistas madrilefos no dejarian de resentirse
ante este hecho potencialmente afrentoso para ellos (véase mas
adelante). Seguramente consciente de este hecho, Masferrer
introdujo en su discurso de toma de posesién el siguiente
pasaje:

La Unién proclama hoy a un hijo de Madrid para que siga los
hermosos derroteros de los hijos de este pais, del que soy
oriundo y por el que siento los mismos amores que profesé a
mi santa madre, catalana ella como todos mis ascendientes;
ojala que a mis paisanos les satisfaga el que un madrilefo
venga hoy a este honroso y elevado puesto; ellos son mis
hermanos (Masferrer, 1902: 773).



Una vez con las riendas de la federacién en sus manos, nuestro
hombre se lanza a implantar su programa de revitalizacidn y
promocién del ciclismo, principal medio para garantizar la
supervivencia de la propia UVE, puesto que por entones se
trataba ni mds ni menos que de esto Ultimo. De hecho, por
aquellas mismas fechas Masferrer esta inmerso en la pelea por
implantar otra entidad analoga, la Federacidén Gimnastica
Espafiola, fundada por él en 1898 y que acabard naufragando en
1903 por falta de apoyos, tanto desde la base de 1los
practicantes y divulgadores de la gimnastica como desde las
instituciones publicas. Por lo tanto, la continuidad de 1la
federacidén ciclista no se podia ni mucho menos dar por
descontada.

En el terreno institucional, Masferrer insiste (con escaso
éxito) en su empefo por constituir los comités regionales de
la UVE, pieza clave en la interlocucidén entre el comité
central, aislado en Barcelona, y precario tejido ciclista del
pais. También redobla esfuerzos en materia de organizacién de
competiciones, tanto en veldodromos como en circuitos urbanos y
en carretera. Por ejemplo, en 1904, aparte de volver a
organizar el campeonato de Espafna de fondo (disputado aquel
ano en Valencia), la UVE rescata, siempre a instancias de
Masferrer, el campeonato de velocidad en pista, que no se
celebraba desde 1896. La federacidén otorgdé la organizacidn de
la prueba a un club de Palma de Mallorca que habia inaugurado
el afo anterior el moderno velddromo del Tirador.

E1l catalan Paco Abadal fue proclamado ganador de la prueba por
delante del gallego Manuel Neira en un ajustadisimo sprint
disputado ante 1la plana mayor de la UVE presidida por
Masferrer y un publico numerosisimo, pero esta decisién del
jurado generd una gran polémica porque gran parte de la
concurrencia y muchos periodistas reclamaron la victoria para
Neira. Ante la magnitud del desacuerdo, y a la vista de
diversas pruebas y testimonios, la comisidén deportiva de 1la
UVE acordd dias mas tarde otorgar el campeonato a Neira



(Llunas, 1904a). Este conflicto hizo exclamar a Masferrer
meses después: “Para celebrar el campeonato de Espafa hemos
estado esperando el mand inueve afios seguidos!, y si nos
descuidamos, dejamos el pellejo en el Tirador de Palma,
después de tener que pasar el charco” (Masferrer, 1905). Como
veremos, no fue este el Unico episodio polémico durante el
mandato de nuestro hombre. La UVE no volveria a organizar la
prueba hasta 1908, nuevamente a instancias de Masferrer.

En el ambito de las infraestructuras, Masferrer impulsa una
iniciativa para que entidades y particulares vinculados a la
UVE subvencionen la instalacidén de “postes indicadores” en los
cruces y en las zonas de peligro de las carreteras, tarea que
la administracion publica tenia abandonada. El propio
Masferrer se convertiria a finales de 1903 en el primer
particular que financiaba un poste indicador, concretamente
una sefial con la advertencia “bajadas rapidas” en las cuestas
de Calella (Unidén Velocipédica Espafiola, 1903).

La misién de consolidacién institucional de 1la UVE que se
habia autoimpuesto Masferrer no solo presentaba facetas
agradables. Uno de los problemas mas graves de la federacién
en aquella época era su debilidad presupuestaria, provocada
por la dependencia exclusiva de las cuotas de los socios.. y
por la indisciplina de muchos de estos a la hora de pagarlas.
Especialmente espinosa era la desidia de algunos cargos de la
estructura regional de la federacidn, cénsules y/o dirigentes
de comités regionales, encargados de recaudar las cuotas en
las respectivas localidades o regiones y de remitir al comité
central la parte que le correspondiera. Se producian muchos
retrasos en estos pagos, y en algunos casos extremos el comité
central no veia ni un céntimo, a pesar de las numerosas cartas
de apremio dirigidas al moroso en cuestidon. A iniciativa de
Masferrer, ya en 1902 la UVE decididé imponer una medida
drastica para atajar el problema: publicar cada mes en el
Boletin Oficial de la entidad el 1llamado “cuadro negro”,
denominacidén ominosa e inequivoca, en que se hacian constar



los nombres y apellidos de estos morosos (Remitido, 1903b).
Esta iniciativa desencadend una grave crisis en el seno de la
federacidén, ya que uno de los cargos intermedios cuyo nombre
aparecidé en este cuadro negro, Martin O0sés, del comité
regional de Zaragoza, reacciond querellandose contra Pollés y
Masferrer por injurias y calumnias (Remitido, 1903a). En abril
de 1905 los tribunales fallaron a favor de estos Ultimos, cosa
que no le ahorré a la federacidon y a los propios afectados la
correspondiente dosis de inquietud derivada de estar inmerso
en cualquier proceso judicial (M. M. A., 1905).

En el conflicto con 0sés se puso nuevamente de manifiesto el
caracter vehemente, hiperactivo y directo de Masferrer, que
hasta entonces habia beneficiado su carrera como dirigente
federativo, pero que se iba a convertir en un arma de doble
filo una vez instalado en la presidencia de la UVE. Sus dos
anos de mandato (fue reelegido en diciembre de 1903)
estuvieron marcados por algunos conflictos y roces con varios
sectores y personalidades del velocipedismo, cosa que le valié
una cierta fama de persona intemperante y poco diplomdtica. De
hecho, sus propios amigos ya apuntaron este defecto de su
caracter en el numero de Los Deportes que daba cuenta de su
elecci6n como presidente de la UVE en diciembre de 1902.
Luciano Miguel Farga, por ejemplo, lo retrataba asi: “E1
nervio de su fe estd precisamente en creer que todos los
hombres tienen el deber de concurrir como él y mejor a su lado
a las buenas obras; por eso exige, impone y manda, como si su
mision tuviera por fin ser el eco de las humanas conciencias”
(Miguel, 1902). Por su parte, el periodista mataronés Antoni
Viada era todavia mas explicito en una semblanza de Masferrer
publicada en el mismo sitio:

ELl peor de todos sus defectos (..) es que le falta lo que
unos llaman “ductilidad” y otros “pasteleria”, lo apellidado
“diplomacia” y también “falsedad”. Masferrer prefiere a los
hojaldres el pan candeal, limpido y puro; y estima mejor que
los recodos la carretera amplia y despejada. Por esto cuando



pone la pluma para embestir a quien se le cuadra por
delante, como la pone sobre seguro y el impetu no es flojo,
hace dano (Viada, 1902).

Defectos de Masferrer cuyos criticos no dejarian de echarle en
cara a raiz de otro de sus empefos vinculados con 1la
consolidaciéon de la UVE: que sus reglamentos fueran respetados
en todas las competiciones celebradas en Espafia, de manera que
la UVE se erigiera en a&rbitro uUnico y maxima autoridad
ciclista del pais, a imagen y semejanza de lo que pasaba en
los paises vecinos. Este fue uno de los objetivos anunciados
por Masferrer en el congreso de diciembre de 1904, que aprobd
el nuevo reglamento de competicidon propuesto por nuestro
hombre, “con el decidido propésito de que su articulado se
cumpla al pie de la letra”, segln anunciaba él mismo en la
revista madrilena Arte y Sport (D. Portes, 1903). Esto era el
anuncio de una nueva era de rigor y de sanciones,
practicamente desconocidas hasta entonces en el gobierno
federativo, y que, como se verd, casi dan al traste con la
propia UVE al cabo de pocos afnos.

Durante el ano 1904, Masferrer, reelegido presidente en
diciembre de 1903, continla ejerciendo el liderazgo oficial vy
efectivo de una UVE fragil, escualida y pobre: él1 mismo
revelaba a principios de 1905 que el presupuesto anual de la
entidad era de apenas “2.000 duros” (Masferrer, 1905). Aparte
de la desafortunada experiencia del campeonato de Espana de
velocidad de Palma comentada mds arriba, aquel afio Masferrer
puso en O6rbita la idea de convertir a 1la UVE en Touring Club
de Espafa, haciendo asumir a la federacién las funciones que
desempefiaban las instituciones de este nombre existentes en
los paises vecinos, cuyo maximo exponente era el Touring Club
de Francia, dedicadas al fomento de la industria turistica (D.
Portes, 1904). A finales de 1907 esta propuesta de Masferrer
se materializaria en un cambio de estatutos y de nombre de la
UVE, que pasaria a llamarse UVE-Touring Club Nacional (Grau,
1907), si bien la actividad pro turismo de la entidad seria



mas bien simbdlica, a pesar del empeno del padre de la idea.
5. Un paso atras, ma non troppo

A finales de su segundo mandato anual, la fatiga provocada por
su continuo batallar en pro de la consolidacién de la UVE
confluye con la puesta en marcha de su nuevo proyecto
empresarial (un almacén de productos para la agricultura)
(Lopez, 2016) para hacerle desistir de una segunda reeleccién.
Nuestro hombre da un paso atras en la estructura federativa en
el congreso de diciembre de 1904 cediendo la presidencia a
Enrique de Sorarrain, quien por lo visto poseia las dotes
diplomaticas de 1las que carecia Masferrer y que eran
necesarias para amansar las aguas de la entidad, algo agitadas
por la hiperactividad y las formas expeditivas de nuestro
hombre (Llunas, 1904b).

La retirada de este Ultimo es parcial: integra la comisidn de
turismo de la federacidn, expresién clara de su creciente
interés por la materia, y pasa a ocupar una vocalia en la
nueva junta. Ademas se hace cargo de la direccidn del Boletin
Oficial de la entidad, importante palanca de poder en 1la
opinién de los socios. A iniciativa suya, el Gran Premio de la
Unidén de 1905 se disputd con salida y llegada en Tarragona,
ciudad en la que tenia fuertes vinculos familiares (su segunda
esposa era de alli). E1l desenlace de la prueba supuso la
primera victoria catalana en el campeonato de Espafia de fondo,
a cargo de Pablo (o Pau) Pujol, de La Mania.

El otro gran hito de la accién federativa de aquel afo, como
de costumbre ideado y promovido por Masferrer, fue la disputa
el 24 de mayo de la primera gran carrera de motocicletas
celebrada en Espana, la Copa Sportsmen’s Club, en un recorrido
Barcelona-Tarragona y regreso. Cabe recordar que en aquella
época la federacidon ciclista todavia tenia competencias en
materia de motociclismo, deporte que era visto como una
modalidad del ciclismo. Masferrer patrociné y organizdé la
prueba gracias a su doble condicidén de presidente de la



seccion de ciclismo del importante club barcelonés y de vocal
de la UVE (M. M. A., 1905). El protagonismo de nuestro hombre
gueda demostrado por el hecho de que, una vez desaparecido el
Sportsmen’s Club a finales de 1905, la federacidn ciclista se
encargé de organizar las otras dos ediciones de la prueba
(1906 y 1908), siempre bajo la batuta de Masferrer (Masferrer,
1915a).

Mientras tanto, el factdétum del ciclismo continuaba con su
incansable labor de afianzamiento institucional, y en aquellos
meses liderd la renovacidén de los estatutos y de 1los
reglamentos de competicidon, que fueron aprobados por el
congreso de la UVE de diciembre de 1905. Uno de los cambios
introducidos en el organigrama federativo fue la figura del
secretario general, encargado de la gestion cotidiana de la
entidad y potencial poder a la sombra del presidente. ELl
elegido para este nuevo y estratégico cargo no fue otro que
Narciso Masferrer, en un comité en el que volvia a la
presidencia el arquitecto Bonaventura Pollés (Ciclismo, 1905).

Por aquellas fechas nuestro hombre habia entrado en nuevo
torbellino de hiperactividad, con la puesta en marcha de su
negocio de productos para la agricultura y el lanzamiento del
proyecto periodistico deportivo mas influyente del siglo XX en
Espana: el (entonces) semanario El Mundo Deportivo, que vio la
luz el 1 de febrero de 1906 bajo su direccidén. A partir de
entonces y hasta el paso definitivo de Masferrer a la reserva
como dirigente unionista (enero de 1913), El Mundo Deportivo
se convirtid en portavoz oficioso de la federacidén, o mas bien
de su faccién masferreriana.

En enero de 1906 la UVE ingresaba oficialmente en la Liga
Internacional de Asociaciones Turistas siguiendo el plan de
nuestro hombre de profundizar en la vocacién turistica de la
federacién ciclista (Union Velocipédica Espafola, 1906a). En
mayo de aquel aflo este ideaba e impulsaba desde la UVE una
“estafeta motociclista” o viaje en motocicleta desde Barcelona
a Madrid por etapas o postas para hacer llegar un mensaje de



felicitacidén a Alfonso XIII con motivo de su boda. El objetivo
de la iniciativa era elevar el perfil de la UVE y darla a
conocer tanto al gran publico como a las elites politicas y
sociales: “Al conducir de mano en mano un mensaje rapido de
Barcelona, capital de la Unidén, a Madrid, capital de Espanfa,
hay que dar ante todo al pais una muestra patente de lo que
puede conseguir una federacion deportiva cuando todos sus
componentes no tienen otro ideal que su progreso Yy
desenvolvimiento” (Unidén Velocipédica Espafnola, 1906b). El
atentado de Mateu Morral desbarataria en gran medida estos
planes.

En paralelo, la federacién despliega su nueva politica de
rigor reglamentario, de explicita inspiracién masferreriana,
suspendiendo al campedn del Gran Premio de la Unién en 1902 y
1903, Tomas Penalva, por infracciones, cosa que le impidié
competir en la edicién de la prueba de 1906, igual que le
sucederia al ganador de ese afo, Luis Amunategui, en la
edicién de 1908 (Masferrer, 1906; Creus, 1908). Fruto de otra
iniciativa de Masferrer es la recuperacion del Anuario de la
UVE, que se habia publicado anteriormente tan solo una vez, en
1898. La nueva edicién vio la luz en 1907, con mas de 250
paginas y el subtitulo “Guia del turista”, nuevo indicador de
las ambiciones de Masferrer en este terreno. No obstante, 1la
iniciativa no tendrd continuidad. Otro hito importante de la
federacién en 1907 es que por primera vez estuvo representada
en un congreso de la Unién Ciclista Internacional. La persona
elegida para dicha embajada es un nuevo sintoma del
ascendiente de Masferrer en los asuntos de la entidad: Manuel
de Mercader, corresponsal de El Mundo Deportivo en Paris (X.
de la Z., 1906).

6. La UVE en guerra civil

El congreso de la federacidn de diciembre de 1907 marca el
inicio de la uUltima y tempestuosa etapa de Masferrer como
lider federativo, antes de pasar en enero de 1913 a un segundo
plano, o mejor dicho, a situarse au-dessus de la mélée, como



referente moral y venerable asesor de los futuros lideres
unionistas. En el desencadenamiento de las sucesivas y graves
crisis federativas de este periodo confluyen tres factores o
circunstancias: en primer 1lugar, el recrudecimiento de la
politica masferreriana de rigor reglamentario, mal comprendida
y muy poco aceptada por los indisciplinados y caprichosos
ciclistas espanoles de la época; en segundo lugar, 1la
agudizacion de 1la tensidon Barcelona-Madrid en materia de
gobernanza de la federaciodn; y finalmente, el factor mas grave
de todos: la ruptura del hasta entonces homogéneo grupo
dirigente barcelonés constituido en torno al tandem Pollés-
Masferrer.

El congreso de diciembre de 1907, que reeligidé al comité
Pollés con Masferrer como secretario general, aprobd varias
propuestas surgidas de la iniciativa de este dltimo (Grau,
1907): un nuevo reglamento de competicidén, la incorporacidn
del subtitulo “Touring Club Nacional” al nombre oficial de la
federacion, un cambio de denominacién del Gran Premio de la
Unidén, que a partir de entonces (y hasta nuestros dias)
pasaria a llamarse campeonato de Espafia de fondo, y el
traslado de la sede de la federacién al mismo edificio donde
tenia su redaccién El Mundo Deportivo. Otra decisidn de la
asamblea, igualmente inspirada por nuestro hombre, seria el
detonante del conflicto Madrid-Barcelona: Masferrer se opuso a
la pretension del representante del comité regional madrilefio,
Ricardo Ruiz Ferry, de incrementar los recursos destinados a
la estructura regional de la federacidén, y no solo eso, sino
que ademas hizo votar una reduccidén importante de estos
recursos. La respuesta de Ruiz Ferry fue fulminante: recién
regresado a Madrid reunidé a los lideres ciclistas de 1la
capital descontentos con la gestidén catalana de la federacidn
y fundéd una entidad competidora, la Federacién Ciclista
Espanola (FCE), con pretensiones de suplantar a la UVE en la
direccidén del movimiento ciclista espafol (Federacién Ciclista
Espafiola, 1908). La amenaza no era despreciable para la UVE,
una entidad débil y pobre, con una cifra infima de 754 socios,



segun informaba su Boletin Oficial de enero de 1908. Masferrer
tampoco se queddé corto ante esta disidencia, ya que le declaré
la guerra abierta y sin cuartel desde la propia UVE y desde
las paginas de El Mundo Deportivo, que durante aquellos meses
se ven inundadas de feroces ataques a la FCE y a Ruiz Ferry
(véase por ejemplo Masferrer, 1908a; Creus, 1908 y Arteman,
1908) .

La respuesta de Masferrer no se 1limité a una mera reaccidn,
sino que se basd en una multiplicacidén de las iniciativas de
promocién de la entidad y de captacién de nuevos socios, sobre
todo mediante la organizacion de competiciones de todo tipo,
de acuerdo con su doctrina de propaganda por la accién. El
hito mds destacable de esta politica fue la disputa, en
diciembre de 1908, de la primera vuelta ciclista por etapas
celebrada en Espafa, la Vuelta a la Provincia de Tarragona,
organizada por el cénsul de la UVE en Tarragona, el suizo
William Tarin, y con el apoyo incondicional de la UVE y de El
Mundo Deportivo. Con motivo de este evento, Masferrer apunta
el que serd uno de sus proyectos estrella en su cruzada por
afianzar la UVE: la organizacién de la Vuelta a Espafia
(Masferrer, 1908b).

Con el paso de los meses la FCE iria perdiendo fuelle, hasta
el punto de que a finales 1910 Ruiz Ferry habia arrojado la
toalla, regresando a las filas de la UVE (X. X., 1910). No
obstante, el conflicto en torno a la aplicacién rigurosa de
los reglamentos federativos le dio oxigeno durante 1908 vy
1909. E1 punto algido de este conflicto se produjo en julio de
1909, cuando se organizaron en Valencia una serie de
importantes carreras en el marco de la Exposicion Regional de
aquella ciudad, impulsadas por antiguos unionistas disidentes
y celebradas al margen de los reglamentos federativos. Ello
supuso una cascada de suspensiones, que afectaron por igual a
corredores, organizadores y a la propia FCE y a Ruiz Ferry
(Boletin de penalidades, 1909).

En medio de estas borrascas, como se ha indicado, el nucleo



duro de la UVE empieza a resquebrajarse. Ya en febrero de 1909
un articulo anénimo publicado en el Boletin Oficial de 1la
federacidén de aquel mes atacaba a los “radicales”, o sea, la
faccion del comité central de la UVE encabezada por Masferrer
que predicaba sin cesar la necesidad de gastar los recursos de
la entidad en organizar eventos y competiciones con
finalidades propagandisticas y de captacidén de nuevos adeptos
para el ciclismo. Unos objetivos mas urgentes que nunca tras
el surgimiento de una entidad competidora, como era la FCE.
Frente a ellos se situaba el ndcleo “conservador”, liderado
por Bonaventura Pollés, partidario de gastar lo minimo vy
acumular recursos, en previsién de futuras dificultades
financieras para la federacidén (Masferrer, 1909). Este
conflicto, latente al principio, se agudiza a partir de mayo
de 1909, cuando Masferrer renuncia de facto a su cargo de
secretario general (X. de la Z., 1909), y estalla en el
congreso de diciembre de 1909.

Pollés habia decidido no presentarse a la reeleccidn, pero
habia patrocinado una candidatura oficialista encabezada por
el periodista Andrés Rodriguez Dorado. Frente a este
movimiento, Masferrer habia maniobrado organizando una
candidatura alternativa alrededor del ex presidente del Real
Automévil Club de Barcelona (posteriormente, Real Automdvil
Club de Catalufa), Lluis R. de F. Baixeras. La igualdad de
fuerzas entre ambos sectores provoco una enorme confusién, que
se acabd resolviendo en enero de 1910 con la eleccién de un
comité de salvacién, presidido por el padre de la UVE, Claudi
de Rialp (EU XII congreso de la UVE, 1909; Cuestiones
unionistas, 1910).

7. Una Vuelta a Espaha para salvar a la UVE

Ante el retraimiento momentaneo del factédtum Masferrer, el
comité Rialp se dedicdé durante el ano 1910 a buscar la paz
entre los ciclistas espafioles, cosa que consiguidé en buena
medida, a pesar de la poca simpatia con que fue tratado por
aquel desde las paginas de El Mundo Deportivo. El congreso de



diciembre de 1910 fue, pues, el de la reconciliacidén dentro de
la federacidén, que supuso a la practica la victoria total de
las tesis masferrerianas. Se eligié finalmente el comité
Baixeras, patrocinado por Masferrer, con este como vocal (X.
X. 1910a y 1910b). Y como guinda, en enero de 1911 se disputé
la primera Volta Ciclista a Catalunya, empresa titdnica en
aquella época fruto del empeno de Masferrer y de su gente. El
brazo ejecutor del proyecto fue el redactor de ciclismo de El
Mundo Deportivo, Miquel Arteman, bajo 1la cobertura
institucional del Club Deportivo de Barcelona, entidad
estrechamente unida al grupo de Masferrer (Arteman era
secretario del club, y en diciembre de 1911 pasaria a serlo
también de la UVE).

De hecho, la Volta fue concebida desde el principio por
Masferrer y su gente como el primer paso hacia la clave de su
proyecto revolucionario de consolidacién del ciclismo y de su
federacién en Espafa: la organizacién de la primera Vuelta
Ciclista a Espafia, en imitacidén del Tour y del Giro (Lépez,
1910). Este gran evento, segun los planes de nuestro hombre,
debia servir de revulsivo definitivo para despertar
entusiasmos, sumar adeptos, y en definitiva para que 1los
adormecidos ciclistas espanoles se aglutinaran en torno a su
federacion. Por el camino, Masferrer lanzaba exitosas
iniciativas propagandisticas, como el gran mitin de Matard de
julio de 1911, que congregd a mas de 1.000 ciclistas en una
excursion entre Barcelona y la capital del Maresme (Masferrer,
1911).

Ante la escasa iniciativa de Baixeras, quien resultd ser mas
bien un presidente decorativo, nuestro hombre decide tomar
nuevamente el bastén de mando de la Uniodon, y el congreso de
diciembre de 1911 lo proclama presidente por tercera vez.
Vuelve a coincidir de esta forma en la misma persona el
liderazgo institucional y el efectivo. El Mundo Deportivo
celebraba y justificaba asi el resultado del congreso: “El
Unico a quien se juzga capaz de implantar el nuevo régimen es



Masferrer y no sujeto a tutelas —como otras veces— [en alusiodn
a su subordinacién a Bonaventura Pollés en épocas anteriores]
establecerd su plan de campana” (J. G., 1911).

1912 sera pues el ano clave para el lanzamiento de su
revolucién pedalistica particular en torno al proyecto de
Vuelta a Espafa. Una de las primeras decisiones de Masferrer
en esta direccidén fue reforzar la Volta a Catalunya, que en
sus planes actuaba como avanzadilla del proyecto de &ambito
espanol y que se disputd entre el 6 y el 8 de abril, haciendo
que la UVE le otorgara el titulo de campeonato de Espafia de
fondo, que hasta entonces se venia disputando en 1la
tradicional carrera anual de 100 kildémetros (J G., 1911). Ante
las posibles suspicacias que pudieran surgir en torno al apoyo
de la UVE a una carrera “regional”, El Mundo Deportivo se
apresurd a dejar claro el caracter espafol y espafiolista de la
iniciativa: “Unamonos, unamonos siempre secundando estas
bellas obras (..) No es esta obra de exclusivistas, es obra
donde lo que mas vale es la fraternidad de elementos de
distintos pueblos luchando por un titulo que lleva el nombre
sacrosanto y venerado de Espana” (Las grandes pruebas
ciclistas, 1912).

Masferrer aprovechd el banquete de clausura de la segunda
edicion de la ronda catalana para anunciar, ante todas las
fuerzas vivas del ciclismo espanol presentes, su proyecto de
Vuelta a Espafia (Boletin Oficial de la UVE, septiembre de
1912). A partir de este momento se lanza a una frenética
actividad de propaganda y relaciones publicas para ponerlo en
marcha. Las paginas de El Mundo Deportivo y del Boletin de la
UVE se 1lenan de panegiricos en defensa del proyecto, y varios
de sus colaboradores viajan repetidas veces a Madrid y al Pais
Vasco, los otros centros ciclistas de la peninsula, para
recabar el apoyo de las fuerzas vivas pedalisticas de estas
zonas. Todo sera en vano. Ante la frialdad e incluso la
indiferencia con que es recibido su proyecto fuera de
Cataluna, Masferrer se declara derrotado en noviembre de 1912:



Fracas6 la revolucién (..) Las esperanzas que fundaban
nuestros amigos en la revolucidon que dentro el elemento
ciclista debia operar la Vuelta a Espafia eran grandisimas.
Los desengaios experimentados ante la indiferencia de los
correligionarios y ante la guerra sorda que se ha hecho a la
carrera inventando patranas que nadie se ha atrevido a
sostener, han dado fin con la voluntad de quienes ansiaban
la revolucioéon dentro del ciclismo (X. X., 1912).

Ante esta situacion, el comité central de la UVE, con
Masferrer al frente, presentd su dimisidén irrevocable. En un
congreso extraordinario celebrado en enero de 1913 el factdétum
cedia definitivamente el bastdén de mando de la federacidn,
agotado por mas de 13 afios de lucha constante en pro del
ciclismo espanol y de su fragil estructura institucional
(Asamblea velocipédica, 1913). Pero Masferrer estaba demasiado
enamorado de este deporte y habia dedicado demasiadas energias
a su promocidon como para desentenderse totalmente de su
evolucién: desde entonces, y sobre todo a partir de 1924, se
convierte en una especie de patriarca de la federacidn,
continuamente solicitado por sus sucesores, siempre au-dessus
de la mélée y actuando como referente moral y delegado para
asuntos internacionales y de alta politica, sin mezclarse en
el dia a dia de su gestidén y direccidén politica. Este era el
papel que habria desempefiado felizmente y a plena satisfaccién
de todas las partes, hasta su muerte, si no se hubiera cruzado
en su camino y en el de todo el pais la tragedia de la Guerra
Civil. El desenlace de esta volvié a colocarlo en el sillén de
presidente de la UVE, aunque esta vez por poco tiempo
(fallecié en abril de 1941), y seguramente a su pesar, puesto
que a sus 72 afios aquel no era precisamente el colofdn que él
habria previsto para su carrera como dirigente deportivo. Pero
la fuerza de los hechos se impuso con una contundencia
inapelable.

8. Conclusiones

Son varias las personalidades relevantes en los inicios del



proceso de institucionalizacién del ciclismo en Espana: desde
el padre indiscutible de la iniciativa, Claudi de Rialp
Navinés, hasta el marqués de Casa Alta, pasando por José
Barunat, Luis del Campo, Bonaventura Pollés, etc. Pero 1la
figura clave, la piedra angular, el lider indiscutible e
infatigable de esta etapa heroica es Narciso Masferrer Sala.
Desembarcado con cierto retraso en el movimiento federativo,
por motivos profesionales y personales, a partir de 1899
agarra la batuta de 1la Unidn Velocipédica Espanola y no la
suelta hasta enero de 1913, agotado y baqueteado por 13 afnos
de lucha constante por salvar a la fragil federacidén de las
sucesivas marejadas que la amenazan.

En este liderazgo son claves varios factores: en primer lugar,
la pasion de Masferrer por el ciclismo, que solo apagara su
propia muerte en abril de 1941; en segundo lugar, 1la
personalidad emprendedora, arrojada, vehemente y tribunicia de
nuestro hombre, un auténtico lider natural entregado a su
misién autoimpuesta de salvar, literalmente, al pais y al
pueblo espafiol a través de su deportizacién; en tercer lugar,
su arrolladora vocacidn periodistica, que lo lleva a fundar y
a dirigir, entre otras publicaciones, los dos semanarios
deportivos mas influyentes de finales del XIX y principios del
XX en Espafa, Los Deportes y ELl Mundo Deportivo; y finalmente,
su doble condicién de catalan y madrilefio, carta que sabra
jugar astutamente en el ejercicio de su liderazgo deportivo
(no solo pedalistico) para sortear las crecientes dificultades
que planteaba el hecho de que la capital deportiva del pais
fuera Barcelona, mientras que la capital politica, muy celosa
de sus prerrogativas, era Madrid.

La magnitud de su obra y la intensidad de su dedicacidén a la
implantacién del ciclismo y del deporte en general son méritos
sobrados para hacerlo justo merecedor del titulo eterno de
“presidente de las bicicletas”.

Bernat Ldpez
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[3] Informacidén proporcionada por los hermanos Masferrer
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