iFigurese usted como
llegariamos'!

(0 de cémo viajan aquellos protofutbolistas del sur de Espaha
para practicar el sport)

ELl ferrocarril no sélo fue el vehiculo de la revoluciédn
industrial, sino uno de los protagonistas de la expansién del
foot-ball.

Sabemos que alrededor de las vias en construccién se
concretaron matchs y los operarios y gestores participaron en
este juego, pero, ademas, fue el nexo que unidé dos ciudades en
las que se gestaron aquellos primeros desafios.

En una sociedad en la que vemos natural que a un solo
futbolista se le ponga a disposicidén un avidn privado para que
se desplace a jugar un partido, pueden resultar chocantes las
peripecias de algunos de estos pioneros. Sirva este escrito
como homenaje a Mr. Young y sus acompanantes, y a aquellos que
en el Mixto o el Correo se desplazaban para celebrar 1las
partidas.


https://www.cuadernosdefutbol.com/2011/04/%c2%a1figurese-usted-como-llegariamos/
https://www.cuadernosdefutbol.com/2011/04/%c2%a1figurese-usted-como-llegariamos/
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25 de mayo de 1933 Thamo de Husha®

Sobre las once de la noche, Daniel Young acaricia su caballo,
le da unas palmaditas y le dice algo al oido. Monta, y se
dirige al paso al punto de reunién con otros tres amigos.
Al1li, puntuales, le esperan, y los cuatro juntos se echan al
camino, van a Sevilla, a jugar un match de foot-ball.

«¢Sevilla ha dicho usted? No sabiamos que en aquel tiempo..

Sevilla, si. (..) Pocos encuentros, desde luego, porque lo
dificultaba la escasez de comunicaciones de la cuenca minera.
Ya usted ve si sera asi, que algunas veces en que tres o
cuatro que los de aqui formabamos con los de Huelva en
Sevilla, teniamos que salir de la Mina ia caballo! a las once
o doce de la noche anterior al partido, y asi seguiamos toda
la madrugada hasta Zalamea, donde tomabamos un tren ..»

La Mina de Rio-Tinto, en la que trabajaba Daniel Young,
distaba de Zalamea la Real unos ocho kildmetros, en plena
sierra onubense. En Zalamea se encontraba la estacién de
ferrocarril, con servicio regular, mas proéxima. El periddico
onubense La Provincia, de los uUltimos dias de 1890, nos
ilustra para fijar el horario de esa excursién, que partia
sobre la media noche, a caballo, desde la Mina.



Si han tenido suerte, no les ha llovido en el camino, y ya los
tenemos en Zalamea, alli cogerdn el Correo de las 2'36,
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«donde tomabamos un tren que nos llevaba hasta San Juan del
Puerto..»

En el trayecto, si la ilusidén 1o ha permitido, echarian
alguna cabezadita, ya que la llegada no estaba prevista a
aquella localidad hasta las 6’13 de la mafana



En la estacidén de San Juan del Puerto estiran las piernas un
rato, se ajustan el cuello del abrigo, despunta el dia y el
aire huele diferente a como lo hace en la Mina. Sacan sus
billetes y no les da tiempo de mucho.

«para unirnos a los demas companeros de la capital y continuar
el viaje a Sevilla..»

En apenas veinte minutos llegarian sus amigos, a las 6’32, en
el Correo que salié de Huelva a las 6'10.
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Todos en el ferrocarril,

camino de Sevilla,

entusiasmado por

el juego del foot-ball, charlan de sus tacticas, de compaferos
y contrarios. Con tanta conversacidén, se les harian hasta
cortas las cuatro horas de viaje empleadas en ese escaso
centenar de kilémetros que distan las dos capitales andaluzas.

Pasan unos minutos de las diez de la manana, y los que
salieron de la Mina la noche anterior, por fin, ponen el pie
en Sevilla, algo cansados:



Col. Pablo Moraga

«iFigurese usted como llegariamos! iDestrozados!»

Se acerca la hora de la partida y hay que acercarse a
Tablada, emplazamiento a las afueras de Sevilla donde se
practican los sports en aquellos anos. En la Dehesa de Tablada
se encuentra el Hipddromo, el escenario elegido. Juntos con
los amigos del club sevillano, montan en los carruajes de
algunos de ellos, aunque también optan por el servicio publico
de transporte, que nos muestra la Guia de Sevilla y su
Provincia de 1888, al referirse sobre como se llevaba a cabo
para las carreras de caballos: «estableciéndose en los sitios
céntricos de la ciudad multitud de carruajes, y varios vapores
en el rio por precios muy modicos..»

Aunque como nos contd The Field (Londres) el 10 de enero de
1891, en el partido de 1la Navidad de 1890, «el sehor White
contribuyé al éxito de la reunidén de varias formas, y su
amabilidad al llevar a los equipos en vapor al campo de juego
se merece el mayor de los agradecimientos.»

ELl ferrocarril fue el medio de transporte de estos
protofutbolistas del XIX, como nos ha contado Daniel Young en
la entrevista que hemos recreado, publicada el 25 de marzo de
1933 en el Diario de Huelva. También 1lo era para 1los
sevillanos en sus visitas a Huelva:



«En el tren correo de anoche llegaron los once socios que
componen la partida del Club sevillano.» (20 de marzo de 1892
La Provincia, Huelva)

Estos viajes nos devuelven ese valor sentimental de aquellas
estaciones de ferrocarril, punto de encuentro y despedida, ya
que hasta que no partia el Mixto o el Correo, no habia
terminado la partida.

«En el tren mixto de ayer salieron para Sevilla los Sres. de
aquel Club, bajando a la estacidén a despedirlos casi todos los
socios del Club Recreativo.» (20 de marzo de 1892 La
Provincia, Huelva)

Eso si:

«iFigurese usted como llegariamos! iDestrozados!»



